wieder zu — geht die Gabel zwar gelegent-
lich bis zum Ende durch, nach dem ersten
ABS-Regeleingriff federt sie aber ein Stiick
aus und arbeitet durchschlagsfrei weiter. Da-
bei funktionieren die Radialvierkolbensittel
sauber dosierbar mit exaktem Druckpunkt
und bieten bei geringem Kraftaufwand satte
Verzogerung, wofiir zwei kriftige Finger
durchaus reichen. Ebenfalls gelungen ist die
Auslegung der Hinterradbremse, die hoheren
Kraftaufwands bedarf und daher nicht zam
iibereilten Blockieren neigt.

Wer dem RS im Namenszug auf die
Spriinge helfen will, kann das CB-Handling
mit der richtigen Fahrwerkseinstellung und
entsprechender Reifenwahl glatt um zwei
Kategorien verbessern. So gewinnt die
Handlichkeit erheblich durch Vorspannen
der Federbeine und Absenken der Front,
ganz gleich auf welcher Reifenpaarung. Mit
Federvorspannung Stufe 4 am Heck und
ohne Vorspannung der Gabelfedern ergibt
sich das mit Abstand beste Lenkverhalten.
Obschon mit dem verbundenen Verlust an
Negativfederweg etwas Komfort floten geht.
Die CB reagiert direkter, geht engere Radien
und halt auch kurvenausgangs die Linie, ohne
tiber das Vorderrad nach auflen zu drédngen.
Durch das Erhohen des Negativiederwegs an
der Front verbessern sich zudem Riickmel-
dung und die Fiihrungseigenschaften, ohne
zusitzliche Unruhe in die Front zu bringen.

Aufgrund der hinzugewonnenen Dynamik
wiinscht man sich dann wiederum mehr Zug-
stufenddmpfung fiir die forcierte Gangart.
Unverstindlich ist, dass man bei den recht
aufwendigen Federbeinen, deren Bautyp
von der CB1300 — mit der die 1100RS auch
Rahmen und Schwinge teilt — tibernommen
(gleiche Linge, gleiche Aufnahmen) wurde,
auf die Einstellbarkeit der Zugstufendimp-
fung verzichtet hat.

Wir haben mit der 1100er die Probe aufs
Exempel gemacht und die originalen Feder-
beine der seligen CB1300 montiert. Uber die
variable Zugstufenddmpfung hinaus sind sie
mit strafferen Federn gesegnet. Im direkten
Vergleich steht das Heck der 1100RS mit den
Serien-Federbeinen auf Vorspannung 4 gleich
hoch wie mit den CB1300-Beinen auf Stu-
fe 2. Tm Test fiihlte sich die 1100erambesten an,
wenn die 1300er-Beine auf Vorspannung 3
standen und die Zugstufe um vier Klicks
vom Maximalwert gedffnet war. Das auch als
Anhalt fiir den Nachriistmarkt, der seine
1300er-Ware leicht fiir die CB1100RS adap-
tieren konnte und im Testzeitraum noch keine
Austauschfederbeine im Programm hatte.

: 4 Charakterstarker
Vierzylinder mit
doppelwandigen
Auspuffkriimmermn.
Die Motorschutz-
biigel vertreibt der
Honda-Handler
fiir 275 €.

Wer sich den Retro-Brummer in erster Linie
fiir den kurzweiligen Landstraenspall gonnt,
wird auf das bestmogliche Reifen-Handling
nicht verzichten wollen. Fiir diese Klientel
ist der Avon AV79/80 3D Ultra Sport eine
Ansage. Sie lassen die CB formlich ins Eck
fallen, zeigen kein Aufstellen auf Rillenund
Kanten. Dazu gesellt sich hohe Eigenddmp-
fung, ohne die Riickmeldung tibermiBig
stark zu beeintrichtigen, und das Aufstell-
moment beim Bremsen in Schriglage ist
nicht signifikant. Zudem bieten sie klasse
Haftung bei Trockenheit und sind bei Nisse
unkritisch zu bewegen.

Tauschhandel

Bei gleicher Bauart, gleicher Baulange
und identischen Aufnahmen der CB1300-
Federbeine {I.) mit denen der CB1100RS {(r.)
drangte sich ein Fahrversuch mit den
Federelementen der seligen 1300er
férmlich auf. Ihre straffere Auslegung
bietet nicht erst im Soziusbetrieb
splirbare Vorziige im Fahrbetrieb.

ey e

Das RS-Federbein (r.) verzichtet leider auf die
variable Zugstufendampfung der CB1300 {1.).
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" HONDA CB1100RS

Leistung (an der Kupplung) '81,8PS
Drehmoment 91,8 Nm
Gewicht vollgetankt ohne Zubehir 252 kg
davon vorn/hinten 120/132 kg
Leistungsgewicht 2,74 kg/PS
Hachstgeschw. 180 km/h
Beschleunigung 0—100 km/h 4,0s
Durchzug {im hichsten Gang)

50-120 km/h 91s
Tachoabweichung bei 100 km/h +4%
Testverbrauch {10.000-km-Test) 5,25 | Super
Tankinhalt 16,81
Reichweite 320 km
Verziigerung aus 100 km/h 40,0 m
mittl. Verz. 9,6 m/s?
Zuladung 173 kg

g Fahrleistungsmessungen
¢ mit 2D Datarecording

Der Bridgestone S21 ist ein ziemlich stram-
mes Sportkaliber fiir einen Retro-Bomber wie
der CB1100 RS. Aber er tut der Maschine min-
destens ebenso gut wie die Avon-Pneus. Lassen
Letztere die CB formlich ins Eck fallen,

Motor: Leistung 90 PS {66 kW) bei 7500/
min, max. Drehmoment 91 Nm bei
5500/min, luft-/dlgekihlter Viertakt-
Reihenvierzylinder, eine Ausgleichs-
welle, 180°-Ziindfolge, Hubraum 1140
cm?, Bohrung x Hub 73,6 x 67,2 mm,
Verdichtung 9,5:1, vier Ventile je Zylinder
{iber zwei oben liegende,

per Zahnkette angetriebene
Nockenwellen u.TassenstéRel beta-

tigt, Nasssumpfschmierung, Ziind-/
Einspritzelektronik, vier mechan. be-
tatigte 32er-Drosselklappen, E-Starter, SLS,
G-Kat, Lima 330 Watt, Batterie 12V/11,2 Ah
Kraftiibertragung: hydraulisch betéatigte
Mehrscheiben-Nasskupplung mit Anti-
Hopping-Funktion, Sechsganggetriebe,
Dichtringkette, Gesamtlibersetzung:
11,3/7,1/5,4/4,6/3,9/3,5

Fahrwerk: Zweischleifen-Stahlrohr-
rahmen, angeschweil3tes Heck,

v. 43er-Telegabel, Federbasis ein-
stellbar, h. zwei direkt angelenk-

te Federbeine, Federn vorspann-

bar, Federweg v./h. 107/115 mm, LM-
Gussrader, v./h. 3.50 x 17/5.50 x 17,
Reifen Dunlop Roadsmart lli, v. 120/70
ZR17/h.180/55 ZR17, v. 310-mm-Doppel-
scheibenbremse m. Radial-Vierkolben-
Festsatteln, h. 266-mm-Scheibenbrem-
se m. Einkolben-Schwimmsattel
Assistenzsysteme: ABS

Preis Basis/Testmotorrad:
13.185/14.164 € zzgl. Nk.
Gewihrleistung/Wartung: zwei Jahre
ohne km-Begrenzung/inspektion

m. Olwechsel alle 12.000 km,
Ventilspielkontrolle alle 24.000 km

sind die Briickensteine bei aller Handlichkeit
insgesamt neutraler. Die Maschine folgt auf
geringen Lenkimpuls und setzt diesen
prizise um. Die Eigenddmpfung ist nicht so
hoch wie bei den Avons, dafiir das Feedback

Alle Messungen mit 2D Datarecording; Leistungsmessungen

auf Dynojet-Priifstand Modell 250-i; Leistung an der Kupplung
Gangdiagramm Leistung und Drehmoment
km/h KW Nm
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unmittelbarer. Auch die S21 reagieren auf
Absitze und Kanten nicht und zeigen sehr
geringes Aufstellmoment beim Bremsen in
Schriglage. Nass- und Trocken-Grip sind
einfach satt.

Sportlich orientierte Retro-Freaks diirften
sich auch fiir die Vario-Rastengelenke
(89,95 €) mit gummierten Alu-Rasten
(29,95 €) von LSL erwidrmen, die Top-Grip
bieten. Die filigranen und federleichten Alu-
Bauteile lassen sich unproblematisch an den
Original-Rastenhalterungen montieren.
Mittels Anpassung von Schalthebelhdhe
und Hinterradbremshebel-Einstellung ergeben
sich drei nutzbare Positionen der Vario-Rasten-
gelenke, die allesamt die Schriiglagenfreiheit
deutlich erhohen.

Tn Kombination mit den hoheren LSL-
FuBrasten — ohne die langen Schleifnippel
der Original-Rasten — lief} sich die Maschine
bis auf die montierten Motorschutzbligel
abwinkeln. Dass die RS mit ihrem bulligen
Motor und den guten Platzverhiltnissen
einen ernsthaften Tourer — wenngleich mit
eingeschriinkter Zuladungskapazitdt {(ohne
Zubehor 173 kg) — abgibt, konnten die

Gabel

Vorspannung komplett raus
Federbein

Vorspannung Stufe 4
*Fahrergewicht 70 kg plus Ausriistung
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Reiseprofis auf einer fast 4000 Kilometer
langen Tour in den Osten durch Polen und
Tschechien erfahren. Und fiir die Klientel
sind touristisch orientierte Pneus erste Wahl.
Dabei absolvierte der Dunlop Sportmax
Roadsmart ITI den Lowenanteil der Dauer-
teststrecke. Nach 8235 Kilometern hatte er
immer noch ausreichend Restprofil. Dabei
iiberzeugt der Tourer mit gutem Handling,
wenngleich ein  Aufstellmoment beim
Bremsen in Schriglage sptrbar wird und
die Reifen etwas hiirter abrollen. Bei guter
Haftung im Trockenen fallen Feedback und
Haftung bei Nisse etwas verhaltener aus.
Bridgestones T30 Evo — fihrt sehr homogen
mit geniigend Eigenddmpfung und vermittelt
ein sehr direktes Gefiihl. Bei gutem Grip
im Trockenen lassen sich die Evos auch bei
widrigen Mischbedingungen neutral fahren.

Reﬁen

v. 120/70 ZR17 58W
zweilagige Rayon-
Karkasse plus
Rayon-Zwischenla-
ge und Stahlgiirtel
Gewicht: 4,0 kg

h. 180/55

ZR17 73W
einlagige Rayon-
Karkasse plus
Stahlgtirtel
Gewicht: 6,2 kg
Preis pro Satz: ca. 200 €

Der T30 Evo gibt sich ohne signifikantes
Aufstellmoment beim Bremsen in Schrig-
lage willig beim Einlenken, bleibt dann beim
eingeschlagenen Winkel oder setzt mit wenig
Lenkkraft zur nichsten Schriglagenstufe an.

Kontrastprogramm zu den beiden vorhe-
rigen Tourenreifen bietet die Paarung von
Michelin Pilot Road 4 2CT. Sie bietet fast
schon ein UbermaB an Eigendampfung und
lasst die RS wie auf einem Wattepolster
durch die Ecken schweben. Entsprechend
schwach fillt die Riickmeldung aus, das
Aufstellmoment beim Bremsen in Kurven
ist spiirbar. Wer sich daran gewdhnt, wird
mit guter Haftung bei Nésse und Trockenheit
belohnt. AuBerdem iibertrigt der Frontpneu
sehr gut die Bremskrifte an der Front.

Den Test trat »unsere« CB mit Zubehor
vom Importeur aus Frankfurt an. Neben

v. 120/70 ZR17 58W
zweilagige Rayon-
Karkasse plus
Stahlgurtel
Gewicht: 4,2 kg

h. 180/55

ZR17 73W
zweilagige
Nylon-Karkasse
plus Stahlgtirtel
Gewicht: 6,5 kg
Preis pro Satz:
ca. 250 €

Mit entsprechenden Pneus lassen sich die
dynamischen Seiten der CB1100RS
besonders betonen.

v. 120/70 ZR17 58W
Karkasse: zwei Lagen - =
A. Py o P
Rayon, Stahlgtrtel
Gewicht: 4,3 kg
N

=
%

h. 180/55

ZR17 73W
Karkasse: zwei
Lagen Nylon,
Stahlgirtel
Gewicht: 6,6 kg
Preis pro Satz:
ca. 230 €

v. 120/70 ZR17 58W
Karkasse: zwei
Lagen Rayon,
Stahlgirtel
Gewicht: 4,3 kg

h. 180/55
ZR17 73W
Karkasse: zwei
Lagen Rayon,
Stahlgirtel
Gewicht: 7,1 kg
Preis pro Satz: ca. 240 €

v. 120/70 ZR17 58W
Karkasse: zwei
Lagen Polyester,
Aramidgurtel
Gewicht: 4,1 kg

h. 180/55

ZR17 73W
Karkasse: zwei
Lagen Polyester,
Aramidgurtel
Gewicht: 6,0 kg
Preis pro Satz:
ca. 230 €
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