
r,,u,ieder zu - gehi die §abel zwar gelegent-

lich bis zum Ende dtrrch, nach dent ersten

ABS-RegeleingritT i'edert sie aber ein Stück

aus und arbeitet durchschlagsfrei rveiter. I)a-

bei funktionieren die Radialvicrkolbensättel

sauber dosierbar mit eral<tenr Druckpunkt

uncl bieten bei geringem Kraftaufrvand salte

Verzögcrung, wofür zwei kräfiigc Finger

durchaus reichen. Ebenfalls geiungen ist die

,{uslegung der Hinterradbremse, die höhercn

Kraftaulwands bedalfund daher nicht zum

iibereilten Bkrckieren neigt.

Wer detl RS im Nanlenszug aul dit'
Sprünge hell'en u,ill. kann das CB-Handing
rnit der richtigen Fahrwerkseinstel lnn-e rind

entsprechender Reit'enwahl gi:ttt tlm zwei

Kategorietr verbessertt. So gewinnt dic

Handlichkeit erheblich dttrch Vorspannen

der Federbeine uucl Absenken der Front"

ganz gleich auf rvelcher Reil'enpaarung. Mit
Federvorspannung Sttrl-e 4 am Heck ttnd

olrne Vrrspalrnttng cler Gabelfedern ergiht

sich das nrit Ahstand beste l,enkverhalten.

Ohsc:hon mit dern verbundenen Ver'lust an

Negativ iederr.veg etwas Knmibrl fi citen geht.

Die CR re agiert dirckter. geht cngere Radien

und hält attch kurverrausgangs die Linic, ohne

ütrer das Yotderrad nach außcn z-u drängcn.

L)urch das Erhöhen des Ncgativicderwegs an

dr;r Irlont terbessstu sich zuclem Ri.ickmcl-

dung und rlic lrührungseigcnschatien. ohne

zusätzlichc Unruhc in dir: Irront zn brillgen.

Aufgrund der hinzugeu'onnellen Dynarnik

wünscht nran sich dann wiederttrn mehr Zug-

stufendämpfung irir die fbrcierte Gangart.

llnverständlich ist. dass man bei den recht

aufi.vendigen Federbeinen, deren Bautyp

von der C81300 * mit der die 1100RS auch

Rahrlen und Schwinge teilt - übernommen
(gleiche Länge, gleiche Aufnahmcn) u'urde,

auf dic Einstellbarkeit der Zugstuttndämp-

lung verzichtet hat.

Wir hatren mit der tl00er die Probe aul-s

Exempel gemacht und die originalen Feder-

heine der seligcn Ctsl 300 montiert. Ü her d re

variable Zugstufendämptung l:rinaus sind sie

mit stralleren Federn gesegnet. Im tlirekten
!'ergleich steht das Heck der I 100RS tlit den

Serien-Fetlerbeinen au1' Vttrspan nung 4 gleich

hoch wie niit den CR1300-Beinen au{ Stu-

ib 2. Tnr Tesi liihlte sich die I l0{)er am bestcn an,

r.venn die 1300er-Beine auf Vorspannung 3

standerr und die 7-ugstute urn vier Klicks

vonr N'larirnalwe rt geöfTnet war. Das auch als

Anhalt fi.ir den Nachri.istrnarkt. der seine

l3O0cr-Ware leicht für die CIt1100RS adap-

tir:ren kilnnte und inr Testzcitrüum noch keine

,\ustauschitderbeine im Progt-arrm hattc.

Wer sich den Retro-Brumnier in erster Linie
für derr kurzweili gen Landstraßenspa ß giinnt.

wird auf das bestmügliche Reif'en-Handling

nicht verz-ichten wollen" Für diese Klicntel
ist der Avon AV79i80 3fl Ultra Sport eine

Ansage. Sie lassen die CB tbtrnlich ins Eck

fallen. zeige n kein Auistellen auf Rillen und

Kanten. Ilazu gesellt sich hohe Eigendämp-

tung. ohne clie Räckn:.eldung übermäßig

statk zu beeiriträchtigen. und das Auf.stell-

mc'ment beirn Bremsen in Schräglage ist

nicht signifikant. Zudem bieten sic klassi'

Ilaftung frei Trocketrheit untl sind bci Nässc

unk rit i sch zu Lreu,r:gcn.
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Täuschhandel
Bei gleicher Bauart, gleicher Baulänge

und identischen Aufnahmen der CB1300-

Federbeine (1.) mit denen der CB1100RS {r.)

drängte sich ein Fahrversuch mit den

Federelementen der seligen 130Oer

förmlich auf. lhre straffere Auslegung
bietet nicht erst im Soziusbetrieb

spürbare Vorzüge im Fah rbetrieb.
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Gharakterstarker

Vierzylinder mit
doppelwandigen
Auspuffknimmem.
Die Motorschutz-
bügel Yertreibt der

Honda-Händler

für 275 €.

Das RS-Federbein {r.} verzichtet leider auf die

variable Zugstu{endämpfung der C81300 {1.}'
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§ &"###-Häffi-Yffi§§ HONDA CB11OORS

Leistung {an der Kupplung}
Drehmoment

Gewicht vollgetankt ohne Zuhehör

dauon vornlhinten
Leistungsgtwicht
Höchstgesthw.

Beschleunigung 0*1 00 kmlh
Durchzug iim höchsten Gang)

50-.120 krnlh

Tachoahweichung bei I 00 kmlh
Tesrverhrauch 110.000-km-Test)
Tankinhalt
Reichweite

Verzögerung aus I00 km/h

mlttl. Verz.

Zuladung

91,8 PS
91,8 Nm

252 kg
1201132 kg
2,74 kglPS

180 kmlh

4,0 s

9,1 s

+ 4"k
5,25 I Super

16,8 I

320 km

40,0 m
9,6 m/s:

173 ks

,P§ Li?'181ä::r:i;:!'*

Der Bridgestone S21 ist eiil ziemlich stram-

mes Sporlkaliber für einen Retro-Bomber wie

der CBI 100 RS. Aber er tut der Maschine min-

clestens ebenso gut wie die Avon-Pneus. Lassen

Letztere die CB iörrrrlich ins Eck tallen'

sinrt die Brückensteine bei alier Handlichkeit

insgesamt neutraler. Die Maschine t'olgt auf

geringen Lenkirnpuls und setzt diesen

prüzise unr. l)ie E-igendärnpfung ist nic:ht so

hoch wie bei den Avons, dafür das Feedback

uümittelbarer. Auch die S21 reagieren auf

Absätze uüd Kanten nicht und zeigen sehr

geringes Aufstellrtoment beinr Brenrsen in

Schräglage. Nass- und Trocken-Grip sincl

einfach satt.

Sportlich oricntiertc Retro-Freaks dürtten

sich auch für die Vario'Rastengelenke

{89"95 €) mit gummicrten Alu-Rasten
(29,95 €) von LSL errvärmeu. rlie Top-Grip

bictcn. Dic §ligranen und federleichten Alu-
Bauteilc lassen sich uuprohlcmatisch an den

Originel-Rastenhalterungen rnontieren-

Mittels Anpassung von Schalthebelhöhc

und Hir.rterradbremshebel-Einstellnng ergeben

sich drei nutzbare Positiouen der Vario-Rasten-

gelenke. die allesamt die Schräglageniteiheit
deutlich erhiihen.

In Kombination niit den höheren LSI--
Fußras(en - ohne die langen Schleifnippel

rler Original-Rasten ließ sich die Maschine

bis auf die rnontierten \'lotorschutzbügel

abrvinkeln. Dass die RS mit ihrcm bulligen

Motor und den guten Platzverhältnissen

einen ernsthaften Tourer - wenngleich mit

ei ngeschriinktel Zuladur.rsskapazitdt (r,rh ne

Zubehör 173 kg; * abgibt, konnten die

Motor: Leistung 90 PS {66 kW) bei 7500/
min, rnax. Drehmoment 91 Nm bei
5500/mi n, I uft-/öl gekü hlter Viertakt-
Reihenvierzylinder, eine Ausgleichs-
welle, 180"-Zündfolge, Hubraum 1140

cm3, Bohrung x Hub 73,5 x 622 mm,
Verdichtung 9.5:1, vierVentile ie Zylinder
über zwei oben liegende.
per Zahnkette angetriebene
Nockenwellen u. Tassenstößel betä-
tigt. Nasssumpfschmierung, Zünd-/
Einspritzelektronik, vier mechan. be-

tätigte 32erDrosselklappen, E-Starter, SLS,

G'Kat, Lima 330 Watt, Batterie 1 2 V/11 ,2 Ah
Kraftübertragung: hydrau lisch betäti gte

Mehrscheiben-Nasskr-rpplung mit Anti
Hopping-Funktion, Sechsganggetriebe,
Dichtrin gkette, Gesamtübersetzung:
11 ,3t7,1 t5,4/4 ,6/3,913,5

Fahrwerk: Zweisch leifen-Stah I roh r-

rahmen. angeschweißtes Heck,
v. 43er-Telegabel, Federbasis ein-
stellbar, h. zwei direkt angelenk-
te Federbeine, Federn vorspann-
bar, Federweg v,/h. 107/115 mm. LM-
Gussräder. v.lh. 3.50 x 1715.50 x 1Z

Reifen Dunlop Roadsmart lll, v. 120,?0

ZR17lh.1 80155 2R17, v. 31 0-mm-Doppel-
scheibenbremse m. Badial Vierkolben-
Festsätteln, h. 256-m m-Schei ben brern-
se m. Einkolben-Schwimmsattel
Assistenzsysteme: ABS
Preis Basis/Testmotorrad:
13.185/14.164 € zzgl. Nk.
Gewährleistung/Wartung: zwei J ah re

oh ne km-Begrenzung/l nsPektion
m. Ölwechsel alle 12.000 km,
Ventilspielkontrolle alle 24'000 km

Ale \,4u:jUn0Dn mil 2D Dalarlco'dinq. Le,.,lc-g. nFsiUn0'n

iLl Dylrcici p'ifsiJnd Vcde l ?51- Lp rlunJ rn 5er K-pplulr

kmlh

300

?trn

200

t5c

100

50

Gangdiagramm

NennCienzahl:
750ü Urnin

Rote[ Bei-eich:
8500 Ulnrtn
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Leistung und Drehmoment
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U/min in lausend

23456789

67,5 kW
(91,8 PS) bei
7400 Ulmin

Gabel
Vorspannung komPletl raus

" Fihrergewicht l5 k! plus Ausrüslung

26 Motorradlahrer 7 12018

MESSWERTE TECHNISCHE DATEN

ENE
ul,rElr§

cB1100BS

in tausendU/min

6 8 10

SETUP FAHBWERKX



Mit entsprechenden Pneus lassen sich die

dynamisehen §eiten der CB1I00RS

besonders betonen.

v. 120170 ZR17 58W

Karkasse: zwei Lagen -t
Bayon, Stahlgürtel :'
Gewicht: 4,3 kg -i1I

\-. \\
h 18o/s5 .rr)
zR17 73W r

Reiseprofis auf etuer fast 4000 Kilnmeter

iangen Tour in den Osten durch Polen und

Tsr*rechien erfahren. Lind fiir die Klientel

sincl touristisch orientiertc Pnetrs erstc trtrhhl-

L)ahei absolvierte der Dunlop Sportmax
Roadsmart III dcn [.öwenante il det"I)auer-

teststrccke. Nach tt235 Kilomctern hatte er

irrnrcr noch arisreichend Restprofi)" Dabei

überzeugt rler Tourcr mit gutctr Handling.

N,ennglcich cin Aufstellmorncnt beim

lJrernscn in Schräglagc spürbar wird r'rnd

dir Reit'en etwas hlirter abrollcn- Bci gtttcr

Haftung im Irockenen i'allcn F'ecdback unii

Ilaftung bei Nüssc etlas vt:rhaltener atls.

Briilgestones T30 Ero- iählt schrht»nostn

rnit gcnüqtnd E,igendämplung und ve rnittelt
ein selrr dircktes Gcüihl. Bei gutern Gripr

irn Trockcnen iasscn sich die Evos auch bei

widrigetr Mischhedingutlgen l1euträl tairrcn -

Reifen

v.12.AllB ZR17 58W
zweilagige Rayon-
Karkasse plus

Hayon-Zwischenla-
ge und Stahlgürtel
Gewicht: 4,0 kg

h. 180i55

zR17 73w
einlagige Rayon-

Karkasse plus

Stahlgüftel
Gewicht: 6,2 kg

Der Till Evo gibt sich tlhue sigr.rilikantes

Autitellmornent belft Bren'isen in Schräg-

lage willig heinr Einlenken. bleibt dann beirn

cingeschlagenen Winkei ocler se tzt nrit rvenig

Lenkkraft zur nächsten SchrJglagenstul'e an.

Kontrastprogt'atrltll zll t1an bgidsn vorhe-

rigcn Trrttrenreit':n bietet die Paarung von

)Iichelin Pilot Road 1zCT. Sie bietet ftst
schon cin Überrnall an Eigendärnpiung untl

l;isst die RS r.r,ie auf einem \{attcpolster
duleh die Ilcken schtleben. Entsprechend

schrvach fällt die Rückmr:ldung aus' das

,\ttfstclln-roment ireitn Bleursen in Knrven

ist spärlrar. Wer sich darau gelviihnt, wird
mir gutcr I'laitunc bci Nässc und lrocke nheit

helohnt. AuiJerdern üherträgt der Frontpuen

sehr gut die Brenrskrrifte arl der Frotlt-

Dcn 'Iest [rrlt ))unserc<. CB tnit Zuhehör

vom Importeur eus Frlnkfurt an. Nelrerl

v. 12ol7o ZR17 58W

zweilagige Rayon-

Karkasse plus

Stahlgürtel
Gewicht: 4,2 kg

h. 180/55

zR17 73W
zweilagige
Nylon-Karkasse
plus Stahlgürtel
Gewicht: 6,5 kg

Preis pro Satz:

ca. 250 €

h.180r55
zR]7 73w
Karkasse: zwei

Lagen Rayon,

Stahlgurtel
cewicht: Z1 kg

Preis pro Saiz: ca. 240 €

v. 120170 ZB17 58W

Karkasse: zwei

l-agen Polyester,

AramidgÜrtel
Gew'icht: 4.1 kg

h. 180./55

zR11 13W
Karkasse: zwei

Lagen Polyester,
Aramidgürtel
Gewicht: 6,0 kg

Preis pro Satz:

ca. 230 €

Karkasse: zwei

Lagen Nylon,

Stahlgürtel
Gewicht: 6,6 kg

Preis pro Satz:

ca. 230 €

v.12AfiO ZR17 58W

Karkasse: zwei

Lagen Rayon,

Srahlgürtel
Gewicht: 4,3 kg '\)

. \'

r
.*

Preis pro Satz: ca. 200 €
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Avon AUT9 3D Ultra Sport
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